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(54) Vorrichtung zur Betatigung eines Sc hi iesssy stems an einer Tur, einer Klappe oder dgl. f 
insbesondere bei einem Fahrzeug 



(57) Die Vorrichtung umfasst einen Griff (10), der 
a us einer Ausgangslage (10.1) in verschiedene Endla- 
gen (1 0.2) uberfuhrt werden kann. Ein mit dem Griff mit- 
bewegliches Stellelement besitzt in digitalem Code an- 
geordnete Positionselemente, die von Sensoren abge- 
tastet und einem Auswerter (28) zugefuhrt werden. Fur 
eine zuveriSssige, platzsparende Bauweise wird vorge- 



schlagen, dass der Auswerter (28) die Reihenfolge der 
eingehenden Codesignale zwischen der Ausgangsiage 
(10.1) und der Endlage (10.2) ermittelt und aus dieser 
Codefolge auf dem Richtungssinn der Griffbetatigung 
(16) bzw. (46) schlieBt. In Abh£ngigkeit davon werden 
unterschiedliche Funktionen im SchlieBsystem bzw. im 
Fahrzeug ausgelost (Fig. 1). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung richtet sich auf eine Vorrichtung 
der im Oberbegriff des Anspruches 1 angegebenen Art. 
Diese werden bei TurauBengriffen mit elektronischer 
Ansteuerung von Code-Abfragesystemen angewendet. 
Wird am TurauBengriff gezogen, so wird der elektrische 
Schalter betatigt und dadurch ein Tragersignal erzeugt. 
Dieses Signal veranlasst das SchlieBsystem den Zu- 
gangsberechtigungsablauf zu starten. 
[0002] Bei einem Turschioss fur Kraftfahrzeuge (DE 
199 47 483 A1) ist ein Stellelement bekannt, welches 
entlang versetzter Bewegungsbahnen Positionsele- 
mente aufweist. Jeder Bewegungsbahn ist ein Sensor 
zugeordnet, mit welchen jede Stellposition eindeutig de- 
tektiert werden kann, Dazu Ist es aber erfcrderllch, zwi- 
schen den die Stellpositionen kennzeichnenden Berei- 
chen des Stellelements leere Zwischenbereiche anzu- 
ordnen. Das Stellelement wird namlich von einem Motor 
angetrleben, der nach seiner Abschaltung einen Nach- 
lauf aufweist. Der Nachlauf ergibt sich durch die Trag- 
heitskrafte in dem System. Dieser Motor wird abge- 
schaltet, wenn die Grenze eines solchen Zwischenbe- 
reichs zu der gewunschten Stellposition uberschritten 
wird. Dannbleibt das Stellelement in jenem Feldstehen, 
wo die zugeordneten Sensoren uber die codierten Po- 
sitionselemente die richtige Stellposition ablesen kon- 
nen. Umfunktionsffihigzusein, kanndas bekannte Tur- 
schioss auf diesen Zwischenbereich nicht verzichten. 
Diese Zwischenbereiche sind aber platzaufwendig und 
verringerndieNutzfelderzurAnordnung dercodeerzeu- 
genden Positionselemente auf dem Stellelement. 
[0003] Bei einer anderen Vorrichtung (EP 0 218 251 
A1) ist es bekannt, einem Handgriff zwei unterschiedli- 
che Schalter zuzuordnen, die unterschiedliche Funktio- 
nen auslosen. Der erste Schalter wird wirksam, wenn 
man den Griff in der einen Richtung zieht. Der andere 
Schalter arbeitet, wenn man den Griff in gegenteiliger 
Richtung betatigt. Die Anordnung von zwei Schaltern ist 
platz- und materialaufwendig. Vor allem ergeben sich 
aberToleranzprobleme. Der Turg riff muss in seiner Ru- 
helage eine bestimmte Position einnehmen, was nicht 
immer moglich ist, vor allem nach langerem Gebrauch. 
Es kann zu Fehlschaltungen kommen, wenn derTurau- 
Bengriff nach seiner Betatigung nicht in seine endgultige 
Ruhelage zuruckgestellt wird. Die Einbau-Toleranzen 
sind sehr eng, was groBen Aufwand bei der Fertigung 
und der Montage verursacht. 

[0004] Bei einem Turgriff ist es bekannt (DE 196 42 
689 C2) eine Zahnstange am Griff vorzusehen. Am Tra- 
ger dieses Griffs ist ein Zahnrad gelagert, in welches die 
Zahnstange eingreift. Das Zahnrad weist eine An- 
schlagkante auf, urn mit einem elektromagnetisch beta- 
tigbaren Sperrriegel uber einen zweischenkligen eben- 
falls am Trager schwenkbar geiagerten zweiarmigen 
Hebel zusammenzuwirken. Im Normalfall ist ein Druck- 
schalter neben dem Turgriff angeordnet, nach dessen 
BetStigung der Sperrriegel entfernt wird. Dadurch wird 



der Schwenkhebel das Zahnrad freigeben. Das Zahn- 
rad Ist aber auBerdem Bestandtell einer Notbetatigung, 
zur welcher ein mit dem Turschioss verbundener Bow- 
denzug zahlt. Nach einem Aufprallunfall spricht ein Sen- 

5 sor an, welchen den Sperrriegel unwirksam setzt. Wird 
jetzt am Turgriff gezogen, so wird uber die Zahnstange 
das Zahnrad gedreht und der Hebel gegen die Wirkung 
einer Feder verschwenkt, bis sein eines Ende an einer 
Schulter im TrSger zur Anlage kommt. Uber den Bow- 

10 denzug wird das Schloss mechanisch gedffnet. Codie- 
rungen sind hier nicht vorgesehen. 
[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabezugrunde, eine 
zuverlassige Vorrichtung der im Oberbegriff von An- 
spruch 1 genannten Artzu entwickeln, die raumsparend 

15 ausgebildet ist. Dies wird erfindungsgemaB durch die 
im Anspruch 1 angegebenen MaBnahmen erreicht, de- 
nen folgende besondere Bedeutung zukommt. 
[0006] Der Auswerter spricht nicht nur auf einen 
Wechsel der Codesignale an, sondern ermittelt die Rel- 

20 henfolge der eingehenden Codesignale. Daraus kann 
der Auswerter auch den Richtungssinn der Griffbetati- 
gung eindeutig erkennen, ohne dass dazu zusatzliche 
Bauteile erforderlich sind. Bei der Griff betatigung in der 
einen Richtung wird eine erste Funktion ausgelost und 

25 bei einer Betatigung des Griffs in Gegenrichtung eine 
zweite Funktion. Die erste Funktion kann den Ablauf ei- 
ner Zugangsberechtigung zum Fahrzeug starten. Die 
zweite Funktion kann darin bestehen, das Zugangsbe- 
rechtigungssystem wieder unwirksam zu setzen. 

30 [0007] Weitere MaBnahmen und Vorteile der Erfin- 
dung ergeben sich aus den weiteren Unteranspruchen, 
der nachfolgenden Beschreibung und den Zeichnun- 
gen. In den Zeichnungen ist die Erfindung schematisch 
in einem Ausfuhrungsbeispiel dargestelft. 

35 

Es zeigen: 
[0008] 

40 Fig. 1 einen schematischen LSngsschnitt 

durch die an einer AuBenverkleidung ei- 
ner Fahrzeugtiir sitzenden Vorrichtung 
nach der Erfindung, wo zwei unter- 
schiedliche Lagen des zugehorigen 

45 Griffs zu erkennen sind, und 

Fig. 2 bis 5 Detailansichten eines in einem Dreh- 
schalter der Vorrichtung von Fig. 1 Inte- 
grlerten Rotors in vier verschiedenen 
so Drehstellungen. 

[0009] Die Vorrichtung umfasst einen Griff 1 0, der in 
einem ortsfesten Trager 20 an der mit 11 gekennzeich- 
neten Stelle schwenkbar gelagert ist. In diesem Fall 
55 handelt es sich urn einen Ziehgriff mit einer im wesent- 
lichen vertikal in der Fahrzeugtur verlaufenden 
Schwenkachse. Es konnte sich aberfallweise auch urn 
einen Klappgriff handeln, bei dem die Schwenkachse 
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im wesentlichen horizontal verlauft. SchlieBlich sind fur 
die Anwendung der Erfindung auch Kombinationen aus 
beiden Grifftypen moglich, wo die Schwenkachse einen 
geneigten Verlauf in der Fahrzeugtureinnimmt, DerTra- 
ger 20 ist an der Innenseite einer TurauGenverkleidung 
21 befestigt und besitzt eine Griffmulde 22. Im Trager- 
bereich ist mindestens ein Durchbruch 23 vorgesehen, 
durch welchen hindurch der Griff 10 mit seinen beiden 
Griffenden hindurchragt Das eine Griffende verlauft ab- 
gewinkeit und ist ein Lagerende 12, welches das er- 
wahnte Schwenklager 11 aufweist. Das andere Griffen- 
de ist mit einem Ansatz 1 3 versehen, welcher mit einem 
abragenden Finger 1 4 ein erstes Glied 1 5 eines mecha- 
nischen SchlieBsystems hintergreift. 
[0010] im Trager 20 kann ein SchlieBzylinder 24 inte- 
griert seln, weicnerzu einem sogenannten Zylinderturm 
25 gehort. Der Zylinderturm 25 verlangert zweckmaBi- 
gerweise den schauseitigen Griffverlauf im Bereich des 
den Ansatz 1 3tragenden Griff endes. Am Griff 1 0 greifen 
wenigstens mittelbar Federruckstellmittel an, die be- 
strebt sind, den Griff in der in Fig. 1 ausgezogen ge- 
zeichneten Ruhelagezu halten, deren Verlauf durch die 
Hiifslinie 10.1 veranschaulicht ist. 
[0011] Wird der Griff 10 von einer menschiichen Hand 
erfasst und gezogen, so fuhrt er die durch den Schwenk- 
pfeii 16 veranschaulichte Bewegung aus und erreicht 
dabei die strichpunktiert in Fig. 1 veranschaulichte Ar- 
beitslage.DieseArbeitslageistin Fig. 1 durch eine Hiifs- 
linie 1 0.2 markiert. in der Arbeitslage 1 0.2 wird das Glled 
1 5 vom SchlieBsystem mitgenommen und gelangt in die 
ebenfalls strichpunktiert in Fig. 1 veranschaulichte Be- 
tatigungslage 15'. In der Betatigungslage 15' lasst sich 
die Tur aber nur dann offnen, wenn das SchlieBsystem 
wirksam gesetzt 1st und sich in seiner entsicherten Po- 
sition befindet Wenn aber die gesicherte Position des 
SchlieBsystems vorliegt, dann ist das SchlieBsystem 
unwirksam; die erwahnte Griffbetatigung 16 wirkt sich 
dann nicht auf das SchlieBsystem aus. Die Tur bleibt 
verrlegelt. 

[0012] Die Umsteuerung des SchlieBsystems zwi- 
schen seiner wirksamen und unwirksamen Position wird 
durch eine Zugangsberechtigung bestimmt, die in ver- 
schiedener, an sich bekannter Weise ausgebildet sein 
kann, z.B. mechanisch und/oder elektrisch. Eine be- 
rechtigte Position besitzt das zugehorige Zugangsbe- 
rechtigungsmittel, z.B. in Form einer Codekarte, die bei 
Annaherung an das Fahrzeug uber ein Code-Frageund 
Antwortsystem die Elektronik des Fahrzeugs zwar akti- 
viert, aber zunachst noch keine Umsteuerung des 
SchlieBsystem zwischen dessen gesicherterund unge- 
sicherter Position ausgelGst. Diese Umsteuerung des 
SchlieBsystems kommt erst dann zustande, wenn die 
berechtigte Person eine bestimmte weitere Handlung 
im Bereich der Vorrichtung ausfuhrt. 
[0013] Diese Handlung besteht im vorliegenden Fall 
einfach darin, dass die berechtigte Person den Griff 10 
zu betatigen beginnt. Dabei wird die Anf angsphase der 
Schwenkbewegung 16 genutzt, noch bevor das erste 



Glied 15 des SchlieBsystems in relevanter Weise mit- 
genommen wird. Bis dahin ist die vorerwahnte Um- 
steuerung zwischen den beiden Positionen moglich. 
[0014] Im Ansatz 13 des Griffs 1 0 ist ein elektrischer 

5 Drehschalter 30 integriert, in welchem sich ein in Fig. 2 
in Draufsicht erkennbarer Rotor 31 befindet. Dieser Ro- 
tor 31 ist uber eine Welle 26 drehfest mit einem Ritzel 
27 verbunden. Die Umfangszahnung des Ritzels 27 ist 
in Eingrlff mit einer am Trager 20 sitzenden Zahnstange 

10 17. Bereits die Anfangsphase der Schwenkbewegung 
16 fuhrt zu einer relevanten Drehung32 des Rotors, die 
ein noch naherzu beschreibendes Impulssignal veran- 
dert, welches uber Signalleitungen 1 8 an einen Auswer- 
ter 28 weitergeleitet wird. Dieser Auswerter 28 ist im vor- 

*s liegenden Fail im Griffinneren angeordnet, wo sich be- 
reits elektrische Bauteile fur weitere Funktionen befin- 
den; z.B. kapazitive Sensoren zur motorischen Betati- 
gung des SchlieBsystems. Vom Auswerter 28 gehen 
Steuerleitungen 29 aus, die uber eine am Griffende an- 

20 geordnete zweiteilige elektrische Kupplung 39 an die 
gewunschten elektronischen Aktoren im Fahrzeug wet- 
tergehen. Diese Aktoren wirken auf elektrischer und/ 
Oder mechanischer Weise auf das SchlieBsystem ein 
und/oder bewirken weitere Funktionen im Fahrzeug, 

25 wie z.B. das Ein- und Abschalten der Alarmanfage. Im 
Inneren des Griffs verlauft auch noch eine Versorgungs- 
leitung 19 fur den Drehschalter 30. Diese Leitungen 18, 
19 konnen ohne weiteres mit den ubrigen im Griffinne- 
ren erwahnten Steuerleitungen mitverlegtsein. Die Lei- 

30 tungsversorgung des Drehschalters 30 erfordert daher 
keinen zusatzlichen Leitungsverlauf und Platz. Der 
Drehschalter 30 ist fester Bestandteil des Griffs 1 0 und 
daher dort gut geschutzt. 

[0015] Die Fig. 2 bis 5 zeigen ein Beispiel, wie die vom 
35 Auswerter 28 erfassten Pulssignale zustande kommen 
konnen. In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist ein elektri- 
scher Eingang 43 an einen Schleifer40 angeschlossen, 
der in einem kleinen Radialabstand 36 von der Welle 26 
entfernt angeordnet ist. Die Eingangsleitung 43 ist in 
40 Fig. 2 strichpunktiert angedeutet. An die Eingangslei- 
tung 43 ist die erw3hnte Versorgungsleitung 19 ange- 
schlossen. 

[0016] Der Drehschalter 30 besitzt an seinem Rotor 
31 noch zwei weitere Schleifer 41 , 42, die an zwei Aus- 

45 gange 44, 45 des Drehschalters angeordnet sind. Auch 
diese Ausgangsleitungen 44, 45 sind in Fig. 2 ebenfalls 
strichpunktiert veranschaulicht und uber die bereits er- 
wahnten Signalleitungen 1 8 mit dem Auswerter 28 ver- 
bunden. Wahrend der eine Schleifer41 in einem groBen 

50 Radialabstand 37 von der Welle 26 angeordnet ist, 
nimmt der andere Schleifer 42 einen mrttleren Abstand 
38 ein. 

[0017] In den drei Zonen der drei Schleifern 40 bis 42 
sind winkelmaBig unterschiedlich bemessene stromlei- 
55 tende und stromnichtleitende Segmente 33, 34 auf dem 
Rotor 31 angeordnet. Die stromleitenden Segmente 33 
sind in den Fig. 2 bis 5 durch Punktschraffur hervorge- 
hoben, wahrend die elektrisch nicht leitenden Segmen- 
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te 34 glatt dargestellt sind. Welche Zone der Segmente 
33, 34 bei den Schleifern 40 bis 42 voriiegen, hangtein- 
mal von der Segmentlange, dann aber auch von den die 
drei Zonen bestimmenden unterschiedlichen Abstan- 
den 36 bis 38 sowie deren Winkellage zueinander ab. 
Bei der Anmeldung gemaB dem Ausfuhrungsbeispiel 
von Fig. 2 bis 5 werden in den vier unterschiediichen 
Drehsteliungen des Schalters folgende Pulssignale er- 
mittelt. 

[0018] In einer ersten Drehstellung des Schalters 30, 
welche durch eine Hilfslinie 35.1 verdeutlicht 1st, nimmt 
der Rotor 31 die aus Fig. 2 ersichtliche Stellung ein. Im 
Radialabstand 36 ist das stromleitende, durch Punkt- 
schraffur hervorgehobene Segment 33 als Vollkreis 
ausgebildet, weshalb nicht nur in dieser ersten Drehstel- 
lung 35.1, sondem auch in alien ubrigen 35.2 bis 35.4 
stets eine Spannung am Segment 33 anliegt. An den 
elektrischen Ausgangen 44, 45 liegt aber in den vier 
Drehsteliungen ein sehr unterschiedliches Segment- 
profil vor. In der ersten Drehstellung 35.1 von Fig. 2 sind 
beide Schleifer 41 , 42 mit den nichtleitenden Segment 
34 in Kontakt, weshalb an den zugehorigen Ausgangen 
44, 45 das Pulssignal U 0-0 M anfallt. 
[0019] In der zweiten Drehstellung 35.2 von Fig. 3 
wird der erste Schleifer 41 von der Spannung des Ein- 
gangsschleifers 40 beaufschlagt, wahrend der zweite 
Schleifer 42 spannungslos ist. Daher liegt in dieser 
zweiten Drehstellung 35.2 von Fig. 3 das Pulssignal "01 ■ 
vor. 

[0020] Wenn der Rotor 31 urn einen weiteren Viertel- 
kreis bis zur Drehstellung 35.3 von Fig. 4 weiterbewegt 
worden ist, so liegen gegenuber Fig. 3 die umgekehrten 
Spannungsverhaltnisse an den beiden Ausgangsschie- 
bern 41 , 42 vor. Jetzt ergibt sich das Pulssignal n 1-0 B . 
SchlieBlich bei der Weiterdrehung in die vierte Position 
35.4 von Fig. 5 haben die Ausgange beider Schleifer 41 , 
42 Spannung. In diesem Fall ist also das Pulssignal 
"1-r vorhanden. 

[0021] Uber die Signalleitungen 18 erhalt also der 
Auswerter28 in Abhangigkeit von den vier Drehsteliun- 
gen 35.1 bis 35.4 deutlich unterschiedliche Pulssignale, 
weshalb er gut unterscheiden kann, ob sich der Griff in 
der ersten, zweiten, dritten oder letzten Phase seiner 
hier4-fach gegliederten Bewegung befindet. Jede Pha- 
se umfasst hier genau einen Viertel-Kreis-Winkel und 
nicht nur einen Schaltpunkt. Es versteht sich, dass 
durch andere Dimensionierung der Segmentprofile 33, 
34 die Anderung der Pulssignale bei beliebig anderen 
Winkelbereichen des Drehschalters 30 und damit bei 
zueinander unterschiediichen Phasen der Griffbetflti- 
gung 16 erfolgen konnten. Dies hangt von der ge- 
wunschten Umsteuerung des SchlieBsystems ab. 
[0022] Es wird angenommen, dass in der Ruhelage 
10.1 von Fig. 1 das SchlieBsystem sich in seiner unwirk- 
samen Position befindet, also gesichert ist. Wie aus der 
GroBe der Segmente ersichtlich, kommt es nicht auf ei- 
ne exakte Ruhelage 10.1 an; der Griff kann ohne weite- 
res Abweichungen aus dieser Ideailage einnehmen, 



ohne dass sich das Impulssignal "0-0" andert. Dieses 
andert sich im vorliegenden Fall erst in der Drehstellung 
35.2 von Fig. 3, was ein Spiel der Ruhelage des Griffs 
1 0 zulasst. Bei einer Weiterdrehung bis 35.3 gemaB Fig. 

5 4 wiirde der Auswerter bereits eine zweite Anderung der 
Pulssignale diagnostizieren. Spatestens dann meldet 
der Auswerter 28 eine eindeutige Bewegung des Griffs 
uber die erwahnten Steuerleitungen 29 den maBgebli- 
chen Steuergeraten im Fahrzeug. Dann wird das 

10 SchlieBsystem wirksam gesetzt; es wird entsichert. 
Wenn dann, well bei der Weiterbewegung 16 des Griffs 
10 die Arbeitslage 10.2 erreicht ist, ist das SchlieBsy- 
stem bereits wirksam und das in seine Betatigungslage 
15' gekommene erste Glied des SchlieBsystems gibtdie 

15 Tur frei. Die Tur kann geoffnet werden. 

[0023] Ausgehend von einer Ruhelage 10.1 konnte 
der Griff, was nicht naher gezeigt ist, auch noch in eine 
gegenuber 10.2 andere Arbeitslage gebracht werden, 
z.B. in eine die der erwahnten Zugbetatigung 16 des 

20 Griffs 10 entgegengerichtete Druckbetatigung 46. Im 
letztgenannten Fall wird der Griff 1 0 urn seine Schwenk- 
achse 1 1 mit seinem freien Griffende eingedriickt. Diese 
zur Griffbetatigung 1 6 entgegengesetzte Bewegung 46* 
des Griffs 10 kann ohne weiteres vom Auswerter 28 

25 festgestellt werden, weil dieser in seinem Speicher die 
erwartete Reihenfolge der Pulssignale beinhaltet. Je 
nach dem, welches Signal ihm gemeldet wird, kann der 
Auswerter 28 unterscheiden, ob der Griff gezogen 16 
oder gedruckt 46 wird. Weil der Auswerter 28 dies un- 

30 terscheiden kann, kann er uber die Steuerleitungen 29 
unterschiedliche Funktionen an den elektrischen Steu- 
ergeraten und Aktoren auslosen. So kann beim Andruk- 
ken 46 des Griffs 10z.B. das SchlieBsystem unwirksam 
gesetzt werden, also entsichert werden. 

35 

Bezugszeichenliste: 





[0024] 




40 


10 


Griff 




10.1 


Ruhelage von 10, Ausgangslage 




10.2 


Arbeitslage von 10, Endlage 




11 


Schwenkachse, Schwenklager von 10 




12 


Lagerende von 10 


45 


13 


Ansatz an 10 




14 


Finger an 13 




15 


erstes Glied des SchlieBsystems (Ruhelage) 




15' 


Betatigungslage von 15 




16 


Schwenkbewegung von 10, Zugbetatigung 


50 


17 


Zahnstange (Laufbahn) 




18 


Signalleitungen zwischen 30, 28 




19 


Versorgungsleitung fur 30 




20 


Trager 




21 


AuBenverkleidung der Tur 


55 


22 


Griffmulde 




23 


Durchbruch in 21 




24 


SchlieBzylinder 




25 


Zylinderturm mit 24 
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26 


Welle, Drehachse von 31 


27 


Ritzel (Laufrad) 


28 


Auswerter 


29 


Steuerleitung 


30 


Drehschalter 


31 


Rotor, Stellelement 


32 


Drehpfeil von 31 


33 


strom leitendes Segment auf 31 , Positionsele- 




ment 


34 


strom nlchtleltendes Segment auf 31 , Positions- 




element 


35.1 


erste Drehstellung von 31 


35.2 


zweite Drehstellung 


35.3 


dritte Drehstellung 


3-5.4 


vlerte Drehstellung 


36 


kleiner Radialabstand zwischen 40 und 26 


37 


groBer Radialabstand zwischen 41 , 26 


38 


mlttlerer Radialabstand zwischen 42, 26 


39 


elektrische Kupplung von 29 


40 


Schleifer an 33, 34 fur 43, Sensor 


41 


Schleifer fur 33, 34 fur 44, Sensor 


42 


Schleifer an 33, 34 fur 45, Sensor 


43 


Eingangsieitung fur 30 


44 


erste Ausgangsleitung von 30 


45 


zweite Ausgangsleitung von 30 


46 


Druckbetatigung von 1 0 



Patentansprtiche 

1. Vorrichtung zur Betatigung eines SchlieGsystems 
an einer Tur, einer Klappe od. dgl., insbesondere 
bei einem Fahrzeug, 

mit einem Griff (1 0), der aus einer Ausgangsla- 
ge (10.1) in verschiedenen Endlagen (10.2) 
uberfuhrbar ist, 

mit einem vom Griff (10) mitbewegten Stellele- 
ment (31), welches in seiner Bewegungsrich- 
tung in digitalem Code angeordnete Positions- 
elemente (33, 34) aufweist, 
mit den unterschiedlichen Codebahnen zuge- 
ordnete Sensoren (40, 41 , 42), 
und mit einem Auswerter (28), an dem die Sen- 
soren (40, 41, 42) angeschlossen sind, 
dadurch gekennzelchnet , 
dass der Auswerter (28) die Reihenfolge der 
eingehenden Codesignale (0-0, 0-1, 1-0, 1-1) 
zwischen der Ausgangslage (10.1) und der 
Endlage (10.2) des Griffs (10) ermittelt, 
und dass der Auswerter aus dieser Code-Fol- 
ge auch den Richtungssinn (16, 46) der Griff- 
betatigung feststellt 

und dass der Auswerter (28) aufgrund der er- 
mittelten Code-Folge bei der Griffbetatigung in 
der einen Richtung (16) eine erste Funktion 
auslost und bei der Betatigung des Griffs (10) 
in derGegenrichtung (46) eine zweite Funktion 
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im Sch!!e3system und/oder im Fahrzeug einlel- 
tet. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
s zeichnet, dass das Stellelement ein Rotor (31) ist 

und die Positionselemente aus digitalen Segmen- 
ten (33, 34) bestehen. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, wobei der bewegli- 
10 che Griff an einem ortsfesten Trager im Fahrzeug 

schwenkbar gelagert ist, dadurch gekennzelch- 
net, 

dass der Rotor (31) mit einem Laufrad (27) 
15 drehfest verbunden ist, welches am Griff (10) 

oder am Trager sitzt, 

und dass das Laufrad (27) bei der Griffbetati- 
gung (16, 46) an einer Laufbahn (17) abrollt, 
die am Trager (20) oder am Griff sitzt. 

20 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Rotor (31) Bestandteil ei- 
nes Drehsch alters (30) ist und seine Segmente ei- 
nerseits elektrisch stromleitend (33) und anderer- 

25 seits stromnichtleitend (34) sind 

und dass die Sensoren aus Schleifern (40, 41 , 42) 
bestehen, von denen einer als Eingang (40) fur die 
Stromzufuhrung dient, wahrend die ubrigen (41 , 42) 
als Ausgange fungieren. 

30 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass die erste Funktion 
der Start eines Zugangsberechtigungsablaufs fur 
das Fahrzeug ist, durch welch e das SchlieBsystem 

35 wirksam gesetzt wird, 

und dass die zweite Funktion die Zugangsberech- 
tigung wieder aufhebt, womit das SchlieBsystem 
unwirksam gemacht wird. 

40 6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzelchnet, das zwecks Vermeidung 
von Fehlfunktionen der Auswerter (28) erst dann 
anspricht, wenn die Puissignale (0-0, 01, 1-0, 1-1) 
mehrfach wechseln. 

45 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Auswerter (28) erst auf einen 
zweifachen Wechsel der Pulsslgnal-Folge (0-0, 0-1 , 
1-0, 1-1) anspricht. 

so 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Drehschalter 
(30) in einem Ansatz (1 3) am beweglichen Griff (1 0) 
integriert ist, wahrend die Laufbahn (1 7) mit dem 

55 ortsfesten Trager (20) verbunden ist. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 8, da- 
durch gekennzelchnet, dass das Laufrad aus ei- 
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nem Rltzel (27) besteht, welches auf der Drehachse 
(26) vom Drehschalter (30) festsitzt, 
und dass die Laufbahn aus einer Zahnstange (17) 
besteht, welche mit dem Ritzel (27) in Eingriff ist. 



10 
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